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 كن أبن من شاءت وأكتسب أدباً
 العلم یبنى بیوتاً لا أساس لھا
 والجھل یھدم العز والشرف

 فإذا إبتلیت فثق باالله ولا تجزع
 وإذا عوفیت فأشكر االله ولا تقطع

بك أمر فلا تیأس ولا تطمعوإذا وقف   
 وفوض أمرك إلى االله 

 وأعلم أنك
منك شيء لھ قیمةضاع إذا فقدت مالك فقد   

 وإذا فقدت شرفك فقد ضاع منك شيء لا یقدر بقیمة
 وإذا فقدت علمك فقد ضاع منك كل شيء

 ولذلك
 إذا رغبت المال فعلیك بالعلم

 وإذا رغبت السلطان فعلیك بالعلم
فعلیك بالعلموإذا رغبت الحیاة   

 وإذا رغبت القوة فعلیك بالعلم
 ولا

  ولایحزنك إن فشلت مادمت تحاول الوقوف على قدمیك من جدید
فأنت لا تعلم ماذا أخذ االله منھ... أعطاھـا االله لھ لنعمة أحداً ولا تحسد  

 فأنت لا تعلم ماذا سیعطـیك االله بدلا عنھ... إذا أخـذ االله منك شیئا نولا تحز
أن نواجھ ھذا العالم الذكى بالھبل والدجل والكسل والشعوذةولایمكن   

  سمیر عمار/ مھندس 
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  الفصل الأول
   )الشوارع(تصنیف الطرق 

Ranking roads (streets)  
الوسیلة الأولى والأكثر أھمیة فى تأمین  وھو" فضاء أو وعاء لاستیعاب الحركة " یُعرف الطریق بأنھ 
نقل حمولتھا من أشخاص وبضائع من نقطة الى أخرى ی والسیارات وھ بنى لتسلكھیعملیة النقل البرى و

ویستفید من الطرق مستعملوھا وكلما تحسنت الطرق إزداد النقل علیھا وإنخفضت تكالیف النقل وإزدادت 
حداید نزع المكیة  ویُعتبرلى أخر وھذا یساھم فى الإقتصاد القومى للبلاد رغبة الناس فى الأنتقال من مكان ا

أو  الطریق والھدف من وجود ھى الحد النھائى للطریق والجزء الواقع بینھا یعتبر ھو عرض الطریق
مد شبكات المرافق بحذاء الطریق ) ٢(الربط الوظیفي بین نظامین جغرافیین أو أكثر ) ١(وظیفتھ ھو 

سطحیةً كانت أم تحتیة مثل شبكات الكھرباء والغاز وخطوط التلیفونات ومواسیر الصرف الصحى ومواسیر 
وفیر مكان ت) ٤(توفیر فضاء یسمح للمناطق المعمورة على جانبیھ بالتھویة والإنارة  ) ٣(میاة الشرب  

احتواء الحركة ) ٦(زیادة كفاءة النقل بتوجیھ الحركة ) ٥(یتفاعل فیھ ومنھ الناس مع البیئة المحیطة 
تقسیم المكان إلى مناطق ) ٨(الاستفادة القصوى من المساحة التي یشغلھا الطریق ) ٧(بأغراضھا المختلفة 

زیادة الترابط الاجتماعي وإذكاء ) ١٠(طریق تعظیم المردود الاقتصادي المترتب على استعمال ال) ٩(فرعیة 
وواضح من الوظائف التي ذكرت أنھا إذ تمت كما ھو مخطط لھا فإن التفاعل المكاني في منطقة الطریق 

إسھام الطرق بعامة والسریعة بخاصة في وقوع الحوادث المروریة سوف یكون ضئیلاً مقارنة بإسھام 
البیئة ) ٢(التصمیم الھندسي للطریق ) ١(ي الغالب إلى قصور في السائق والمركبة ویعزي وقوع الحوادث ف

وبالنسبة لجغرافیاً فإن اختیار موضع العلامات والتخطیط الأرضي ) ٤(إضاءة الطریق ) ٣(العامة للطریق 
الأھمیة ) ٢(التكلفة الاقتصادیة ) ١(وموقع الطریق ومواصفاتھ إنما یخضع لعدد من العوامل لعل أھمھا 

طبوغرافیة المنطقة أو ) ٣(للطریق في الشبكة أو النظام الھرمي للطرق في المنطقة أو الدولة النسبیة 
خلفیات المجتمع ومدى ) ٥(المناخ والأحوال البیئیة في منطقة الطریق ) ٤(   المناطق التي یعبرھا الطریق 

 أو منحنى Linea طولي مباشر(  الوعي والتجاوب مع المواصفات ومھما یكن من أمر فإن شكل الطریق
Loop أوشكل ذو نھایة مغلقة )Cul-de-sac(  یتحدد من خلال عدة عوامل متداخلة منھا الطبوغرافیة و

خصائص التربة والحالة الجیولوجیة للأرض ونظام الصرف ومقدار میاه الأمطار والمناخ السائد وطول 
لطریق ووظیفتھ وشكل الأرض الطریق وخصائصھ ونوع ومواقع استخدامات الأرض في المحیط  وعرض ا

تھا وھنا یناسب أن نشیر إلى أن معظم المؤثرات التي جرى ذكرھا ھي مؤثرات جغرافیة بحتھ مما ئوھی
یتطلب أن یكون للجغرافیین مساحة أكبر في التخطیط للطرق السریعة وغیر السریعة مستقبلاً وفي الجملة 

الطرق السریعة وامتدادھا فالأمطار والثلوج تؤثران في  فإن العوامل الطبیعیة تسھم إسھاماً مھماً في نشأة
بنیة الطرق وتجعل من الضروري صیانتھا سنویاً بترمیمھا وٕاضافة الخلطات الإسفلتیة فوق الأماكن التي 
تتعرض للنحر ولما كانت المرتفعات الجبلیة تتألف من الحجارة الكلسیة في معظم تركیبھا الصخري فإن 

اطق قد تتعرض للھبوط والتشققات من جراء ھطول الأمطار الغزیرة وفي الأماكن الطرق في ھذه المن
الجبلیة الوعرة یتحكم العامل التضاریسي في اتخاذ الطرق البریة أشكالاً متعرجة تسیر مع خطوط 

وتسیر الطرق عادة بمحاذاة أقدام الجبال أو على طول الأودیة الجافة والقنوات  )Contours(الانحدارات 
طبیعیة التي تخترق السلاسل الجبلیة وھناك طرق سریعة تسیر فوق قمم الجبال وأسطح الھضاب متبعة ال

خطوط تقسیم المیاه لتتحاشى قدر الإمكان اختراق الأودیة لھا وما ینتج عن ذلك من عقبات طبیعیة ونفقات 
ھنالك مؤثرات جغرافیة بشریة إضافیة لبناء الجسور ھذا فیما یتعلق بالمؤثرات الجغرافیة الطبیعیة بید أن 

واقتصادیة مھمة جداً في تحدید مسارات واتجاھات الطرق السریعة في حالة ما إذ كانت لاحقة للعمران 
والأنشطة الزراعیة والصناعیة أم سابقة لھ ومن الملاحظات المھمة حول الطرق ) قرى/ وجود مدن (

عموماً أن الطرق السریعة الحدیثة غالباً ما تتبع  السریعة في منطقة الشرق الأوسط خاصة والعالم القدیم
مسارات طرق القوافل القدیمة كما ھو الحال في منطقة الھلال الخصیب حیث تتوافق إمتدادات الطرق 
السریعة الحدیثة مع مسارات الطرق الرومانیة وتنسحب الملاحظة ذاتھا على الطرق السریعة في شبھ 

  وعطفاً على ما سبق من حدیث عن وظائف الطرق نود أن نؤكد أن ھنالك الجزیرة العربیة وشمال أفریقیا 
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وعادة ما تقوم الدول وخاصة المتقدمة منھا بتصنیف الطرق البریة السریعة  )Criterion( أكثر من معیار
والرئیسة حتى لا یحدث خلط بین وظائف الطرق وممارسة الصلاحیات بین الجھات ذات العلاقة في إدارة 

من مخططین وإقتصادیین وجغرافیین ومھندسین (وتشغیل تلك الطرق ویجد المختصون في مجال النقل 
والمستخدمین في أسلوب التصنیفات عملیة سھلة في الاتصال فیما بینھم ویوجد عدد ) غیرھموٕاداریین و

  كبیر من تصنیفات الطرق إلا أن أھم تصنیفین 
 والتقسیم الوظیفي ) Jurisdictional Classification (التصمیم من حیث نطاقات الملكیة  ھما

)Functional Classification(  ویعد تصنیف الطرق وظیفیاً أمراً بالغ الأھمیة لأغراض الصیانة
وٕادارة المشاریع ووضع المیزانیات وٕاعداد الخرائط الخاصة والعامة والتصنیف الوظیفي للطرق أكثر أنواع 

" التصنیفات شھرة وأوسعھا تطبیقاً واستخداماً لأغراض التخطیط إلا أنھ على الرغم من ذلك فإن لمصطلح 
" التصنیف الوظیفي " یمكن على العموم أن یعني مصطلح ) ١(أكثر من تفسیر " نیف الوظیفي التص

تصنیف " التصنیف الوظیفي " یمكن تحدیداً أن یعني مصطلح ) ٢(أو  ببساطة أي تصنیف إجرائي عملي 
أو النوع  الطرق من خلال وظیفتھا التي تؤدیھا أو من المفترض أن تقوم بھا في المقابل للتصنیف بالشكل

من أھم الأساسیات التى یعتمد علیھا النظام المتكامل ) الشوارع(یُعتبر تصنیف الطرق وأو التصنیف بالموقع 
لإدارة صیانة الطرق وكذلك تحدید نوعیة النقل المرورى ویتم تصنیف الطرق بناءاً على معاییر محددة تحدد 

ر المعاییر السائدة فى معظم المجتمعات ھى حسب ظروف وطبیعة وجغرافیة المدینة ونمط تخطیطھا وأكث
حسب خصائصھا الطبیعیة أو حسب الوظائف التى تؤدیھا أوأھمیتھا المروریة ) الشوارع(تصنیف الطرق 

والتصنیف الجید للطرق ھو التصنیف الذى یقسم الطرق حسب الإتجاه والطول أو العرض والوظیفة التى 
لأى مجتمع أن یختارالأنواع الملائمة وظروفة الطبیعیة وھناك تؤدیھا والذى یتسم بالمرونة بحیث یمكن 

تصنیف إدارى ویركز ھذا التصنیف على التبعیة الإداریة ) ١(أنواع عدیدة من تصنیف الطرق من أھمھا 
أو طریق إقلیمى أوطریق حضرى أو طریق ریفى ) وطنى(للطریق كأن یقال طریق دولى أو طریق قومى 

ادة الرصف ویعتمد على مادة الرصف للتفریق بین طریق وأخر كأن یقال تصنیف حسب م) ٢) (قروى(
تصنیف وظیفى ویعتمد على ) ٣(طریق مرصوف و طریق غیر مرصوف أو طریق أسفلتى وطریق ترابى 

تصنیف الطرق حسب الوظیفة التى تؤدیھا ومن أھم أصناف الطرق التى تتبع لھذا التصنیف الطرق 
تصنیف حسب درجة الطریق ویعتمد على تصنیف شبكة ) ٤(لطرق الشریانیة الرئیسیة والطرق المحلیة وا

الطرق الى ثلاث درجات فى الغالب طرق موازیة وشوارع خدمة وشوارع إتصال ومن أھم الأصناف السائدة 
طبقاً لھذا التصنیف الطرق السریعة والطرق الشریانیة والطرق المجمعھ الرئیسیة والطرق المجمعھ الفرعیة 

تصنیف حسب الخصائص الطبیعیة ویعتمد التصنیف على طبوغرافیة ) ٥(ق الثانویة والمواصلات والطر
المدینة وإنتشارعمرانھا والذى یحدد دائماً إتجاه الشارع وإستقامتھ أو تعرجھ ومن أھم الطرق التى تصنف 

النھایة المسدودة طبقاً لھذا التصنیف الطرق الرئیسیة والطرق الدائریة والشارع المنعطف والشارع ذو 
ذلك الحد كومن خلال ھذا التصنیف یتم تحدید نوعیة النقل المستخدم على شبكة الطرق و كالممرات والأزقة
وبناءاً على ھذا التعریف فإن التصنیف الوظیفي للطرق البریة عبارة عن تجمیع للطرق  من حوادث الطرق

كون عملیة الترتیب بناء على أھمیة الطریق والشوارع والطرق العامة إلى أنظمة موحدة في كل منھا ت
للصالح العام والحركة المروریة ونظم استخدامات الأرض وعلیھ یمكن القول بأن التصنیف الوظیفي یقصد 
بھ تقسیم الطرق البریة إلى مجموعات وفقاً لطبیعة الخدمة التي من المفترض أن تؤدیھا وقد بني مفھوم 

سة محددة تستخدم للتفریق بین أنواع مختلفة من منشآت الطرق إذ التصنیف الوظیفي على خصائص رئی
تظھر المناطق الحضریة خصائص مختلفة عن مثیلاتھا الریفیة من حیث الكثافة السكانیة وأنواع 

لھذا یفرق ) الرحلات(استخدامات الأرض ودرجة تركیز شبكات الشوارع والطرق وطبیعة أنماط التنقل 
المستخدم في كافة أنحاء الولایات المتحدة الأمریكیة مثلاً بین منشآت الطرق التي برنامج التصنیف الوظیفي 

تقع في المناطق الحضریة عن مثیلاتھا التي تقع في المناطق الریفیة من ھنا فإن الوظیفة التي تقوم بھا تلك 
ھدف الرئیس الطرق ھي المحك أو الأساس الذي یتم الاعتماد علیھ في تصنیف تلك الطرق ومعلوم أن ال

إلى  )Origin( بأمان ویسر وسھولة من المنشأ) أي الرحلات ( للطرق ھو تسییر الحركة المروریة 
  ولا یتحقق ھذا الھدف إلا من خلال التكامل بین وظیفتین رئیستین لابد من )Destination(المقصد 
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 )Accessibility( الموصولیةأخذھما في الحسبان عند تصنیف الطرق وظیفیاً ھاتان الوظیفتان ھما  
خدمة الوصول إلى ) ١(للطریق ) الموصولیة والتنقلیة ( تقدم ھذه الثنائیة الوظیفیة  )Mobility(والتنقلیة 

) أي طریق(نقل الحركة من نقطة إلى أخرى ولا یمكن للطریق ) ٢(المرافق العامة والممتلكات الخاصة 
ى حساب الأخرى ففي حین نجد أن الوصولیة تعني حریة تامة الجمع بین ھاتین الوظیفتین یكون دائماً عل

  نجد أن التنقلیة تعني التحكم في الحركة من وبذلك  في الحركة من حیث الدخول إلى الطریق والخروج منھ 
حیث تقنین عملیات الدخول إلى والخروج من الطریق وذلك لضمان استمراریة التدفق بكفاءة عالیة وبسبب 

و التعارض بین التنقلیة والموصولیة فإنھ من الضروري أن یتم تصنیف وتقسیم الطرق ھذا التناقض أ
والشوارع إلى عدة أنواع مختلفة بناء على وظائفھا الرئیسة وأن درجة التحكم في عملیة الدخول والخروج 

خاصیة من كلي أو جزئي إلى العدم ھي الأساس في عملیة تصنیف الطرق فالطرق السریعة والحرة تمتاز ب
التحكم الجزئي أو الكلي في حین أن الطرق المحلیة أو الداخلیة تفتقر إلى ذلك وعادة ما تظھر تصنیفات 
الطرق وفق نظم ھرمیة معینة تعتمد على ھرمیة الحركة وتسلسلھا ولا تحدد ھرمیة الطرق فقط أنواعا 

لأھمیتھا في الشبكة ولا توجد  بل تضعھا في نمط علاقات مترابطة وفقاً) أو الشوارع(مختلفة من الطرق 
طریقة صحیحة أو مفضلة لوصف وتصنیف الشوارع بل یتم اختبار الطریقة المناسبة بناءاً على الھدف 
والسیاق التي سوف تطبق فیھ وعموماً تتكون الرحلات التي یقوم بھا الأفراد باستخدام وسائل النقل من 

حركة الرئیسة والتحویل والتوزیع والتجمیع والدخول واضحة المعالم ھي ال) مراحل(سلسلة من الحلقات 
والنھایة ولا تتأثر الحركة الرئیسة للمركبات عبر الطریق السریع من جراء خروج جزء من الحركة 
المروریة من مجرى الطریق فالسیر على المجرى الرئیس للطریق مازال متدفقاً ومستمراً دون انقطاع وذلك 

وھذا یعني أن الصفة الغالبة للطرق السریعة ھي تدفق سریع ) د مساراتھأي تعد(بسبب إتساع الطریق 
للحركة وعندما تقترب الرحلة من نھایتھا تبدأ المركبات بتخفیف سرعتھا من أجل الانتقال من الطریق 

تلي ھذه النقطة ) أي من حلقة إلى أخرى أو من طریق سریع إلى طریق اقل سرعة(السریع إلى المخارج 
یع الحركة إلى شوارع أو طرقات أدنى مرتبة في التسلسل الھرمي ویتبین من ذلك أن السلامة عملیة توز

المروریة على الطرق السریعة لا تتحقق إلا إذا تعاملنا مع الطرق السریعة ضمن الإطار الكلي للنظام الطرقي 
متفرقة من العالم كانت  بمستویاتھ المختلفة لا سیما وأن حوادث كثیرة وقعت في الطرق السریعة في مناطق

  بسبب عدم اختیار المواقع الأنسب للمداخل والمخارج
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  الثانىالفصل 
  للطرق التدھور البیئي أسباب

Causes of environmental degradation for roads   
السامة المتصاعدة والھابطة  الغازات التدھور البیئي الذي لحق بالمدن بسبب كثافة النقل یتمثل في مجموعة

أول أو كسید الكربون وثاني أو من غاز) التلوث الجوى  (في السیاج الجوى المغلف للكائنات الحیة بأكملھا 
الكبریت والرصاص المحترق والمركبات الھایدروكربونیة غیر المحترقة فضلا  كسید الكربون وثاني أو كسید

الدقیق  مبكرون مثل ذرات الرمال والتراب)  ٢٠٠ -  ٠.٠١(  الجزیئات التي یتراوح قطرھا ما بین عن
عد فاعلیة السیارات التي تُ والخشن وتزداد نسب ھذه الغازات في المدن عنھا في الریف بسبب ازدیاد حجم

أن یكون تخطیط المدن العربیة كما ھو  من أخطر وأبرز مصادر التلوث في المدن وخاصة أنة من المؤسف
  )Human- (city بدلا من الإنسان  Auto)- (city اس أن محور تكوینھا السیارةالآن قائم على أس

أصبحت تبنى للسیارات أكثر مما تبنى للإنسان إضافة إلى ذلك كلھ  حیث نكاد نقول أن المدن العربیة قد
ذلك الضجیجي الناتج عن أصوات السیارات الكبیرة والمتوسطة والصغیرة الحجم وأثر  فھناك أیضا التلوث

خطورة النقل في  لتماسإویمكن ) الجھاز العصبي والجھاز السمعي للإنسان ( على البیئة الحیاتیة  كلھ
  --: بعض مناطق المدن العربیة عموما عندما نلاحظ المسببات التالیة

  النتیجة من ذلك  السبب  م

  وسائط النقل  ١
 الاستیعابیةالتوسع في استخدام وسائط النقل وشیوعھا بأعداد تفوق القدرة 

للطرق والمسالك الرئیسیة والفرعیة والثانویة ودخولھا حتى أضیق المسالك 
  الأحیاء وما تشكلھ ھذه المركبات من مصادر خطیرة للتلوث البیئي والطرق في

  السیارات الخاصة  ٢

التوسع في استخدام السیارات الخاصة داخل المدینة دون الاستفادة من النقل 
الدولة وما یشكل ذلك إضافة إلى التلوث من ھدر إقتصادى توفره  العام الذي

والمتزایدة بشكل طردي عدا عن انسیابیة حركة النقل  ومخاطر الطرق المعروفة
بمساراتھا سواء أكان ذلك على الطرق المعبدة أو  ھذه وعدم إمكانیة التحكم

   ) الترابیة( الطرق غیر المعبدة 

بمثابة  ر في كثیر من الشوارع العامة بحیث أصبحت المركباتاختناقات المرو  ختناقات المرورإ  ٣
  الجلطة الدمویة التي تتكون في الشرایین مما یھدد استمرار بقائھا

مما یحولھا  قلة الاھتمام بالصیانة المستمرة للطرق في المدینة أو بطء تنفیذھا  عدم الصیانة  ٤
  إلى برك میاه في مواسم الأمطار 

  ضجیج السیارات  ٥

الرئیسیة الموجودة في مثل ھذه المدن تشكل كلھا مصادر إزعاج  الشوارع أن
علیھا مباشرتا نتیجة ضجیج السیارات المارة بھا والغبار  لسكان الأبنیة المطلة

تنشرھا ومن الغریب جدا أن مفاھیمنا العامة  الذي تثیره والغازات التي
لشراء والبیع نجد أن السلیم فعند ا والتجاریة في ھذا المجال تخالف المنطق

أسعار المساكن البعیدة عنھا  أسعار المساكن على ھذه الشوارع أغلى بكثیر من
یسبب ما یسمى  وبذلك ندفع ثمن الإزعاج والإساءة لصحتنا وأعصابنا مما

  بالموت البطيء  للإنسان 

یع المباشر المباشرة في التسبب بالموت السر تقع على مخطط المدینة المسئولیة  حوادث الطرق  ٦
  )    حوادث السیارات  ( ونعنى بذلك حوادث الطرق 
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  حوادث الطرق) ٦(
 Road accidents  

حادث المرور ھو واقعة تحدث فجأه وبدون قصد ولایقع مصادفة وإنما یقع نتیجة توافر بعض العوامل 
المركبات وما یطرأ علیھا من المختلفة والتى یرجع بعضھا الى الطریق ومابھ من عیوب والبعض الأخر الى 

أعطال والبعض یتعلق بأخطاء الأنسان سواء كان قائد المركبة أو فرد المشاه الذى یسیر بالطریق أذاً 
العوامل الرئیسیة التى تسبب حوادث المرور وھى فى نفس الوقت العناصر الرئیسیة فى مشكلة المرور 

  العنصر البشرى --- المركبة  –تشمل الطریق 
  Causes of accidents on the roadsأسباب الحوادث على الطرق 

  عدم إزالة المخالفات من حرم الطریق العام ) ١( 
 عدم صیانة الطریق بصفة دائمة ) ٢( 
 ضیق عرض الطریق وإحتیاجھ للتوسعات الأفقیة ) ٣( 
  ارتفاع معدلات المباني على جانبي الطریق دون ردود قانونیة لھا ) ٤( 
  عدم وجود لافتات إرشادیة أو تحذیریة أو كیلو متریة) ٥( 

  
  حوادث الطرق المؤثرة فى العوامل

Factors affecting in road accidents  
  
 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  حوادث الطرق المؤثرة فى العواملأھم یوضح )  ١( الشكل رقم 
  

والأخذ  التدابیر والإجراءات الواجب مراعاتھادراستھا كاملة بالتفصیل وإنما نشیر إلى أھم  ولسنا ھنا بصدد
والتدابیر یمكن تعمیمھا ببساطة  بھا لتدارك حوادث الطرق العامة وتأمین سلامة المرور وھذه الإجراءات

   اختلفت من حیث الحدة والنوعیة على المدن العربیة لانھا تخضع لظروف متشابھة وأن
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  الواجب مراعاتھا لتجنب حوادث الطرق لإجراءاتأھم ا
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  أھم الطرق الواجب مراعاتھا لتجنب حوادث الطرقیوضح )  ٢( الشكل رقم 
  

  حركة المشاة: أولاً 
المخطط البیئي العمراني ھو الإنسان ولیس السیارة ومن ھنا لدى المدینة یجب أن یكون  أن محور تكون

المحاط بطریق  بأنھا الجزء من الحي السكنى أو القطاع السكنى) الوحدة السكنیة (   تعریف الخلیة  جاء
بحیث تؤمن ھذه الخلیة لسكانھا  حلقي ویمنع اختراقھا بحركة السیارات ویتم الوصول إلیھا بطرق مسدودة

زه ویضمن أرجائھا سواء للعمل أو للشراء أو للتن الحركة الآمنة بالسیر على الأقدام من المسكن إلى كافة
طریق ممرات للمشاة لا تتقاطع مع الطرقات  والمدرسة الابتدائیة عن الوصول فیھا إلى حدیقة الأطفال

المدن العربیة  ومن ھنا ینبغي أن نتوصل إلى صورة نتخیل معھا الوضع الصحیح لواقعللسیارات  الخاصة
الوسطى التي لا تزال تغرینا  عصورونبدأ بالقول بأنة لا ینبغي أن نعود ببصرنا إلى الوراء إلى مدن ال

والأبعاد الإنسانیة والتخطیط البیئي للمدینة لیس من  وتجذبنا بسحرھا وأتما علیتا أن تستبقى منھا الھدوء
بحیث یستطیع المواطن أن یجوب شتى أرجائھا سیرا على الأقدام كما كان  أجل الآلة بل من أجل الإنسان

   : ترح بشكل رئیسي ما یليوفى ھذا المجال نق یفعل في الماضي
  

١  

ربط التخطیط التوسعي للمدینة العربیة بالدراسات البیئیة الطاقیة بخلق المدینة غیر الممركزة القائمة 
أو الخدمات حیث یمكن أن یقیم كل شخص فیھا مباشرتا بجوار مكان المدرسة أو  على أساس المشاة 

في الوقت  ذاتھ ما لاغني لھ من أسباب الراحة تأمین  حاجاتھ  وعملة أو بالقرب منھ أو ینال  
والرفاھیة القریبة المتوفرة وھذا ما یؤدى حتما إلى جعل حاجة المقیمین في ھذه المدینة إلى السفر 
والانتقال عموما أقل بكثیر من سكان المدینة التقلیدیة كما یلغى ھذا النمط من التصمیم ذي المنھاج 

ضروري ونسمى مثل ھذا المجتمع بالمجتمع قلیل الانتقالات من المھم المتكامل للنقل والسفر غیر ال
ھنا أیضا إقامة المعابر والممرات الخاصة للمشاة وللدراجات بحیث تحمى راكبیھا من السیارات فمزایا 

من المساحة التي تشغلھا السیارة وھذا عامل   ١/٣الدراجات تتحدث عن نفسھا فالدراجة تتطلب فقط 
ماكن المزدحمة من المدینة والدراجة تساعد راكبھا على استرخاء التوترات العصبیة خطیر  في الأ

وتحقق لھ الصحة الجیدة كما إن الدراجات لا تستھلك مصادر غیر متجددة للطاقة ولا ینتج عنھا تلوث 
  للبیئة  وھى رخیصة وسھلة الصیانة
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٢  

إلى الحد من الإسراف في شراء السیارات  إعنماد النقل العام أساسا وذلك بأن تسعى الجھات المسئولة
الخاصة مستقبلا واستیراد سیارات النقل العام بدلا عنھا بمواصفات ملائمة للبیئة وخلق المسارات 
الدائریة المحیطة بالمدن العربیة لشاحنات النقل بمختلف أنواعھا وتحسین تصمیم الطرقات بحیث 

شخص ( عال الذي یرغب في زوال أو الحد من نظام  تحقق الھدف الاساسى لنظام النقل الحضري الف
فالسوید مثلا حاولت تطبیق الفكرة بفرض ضریبة إضافیة على كل جالون من ) واحد للعربة الواحدة 

البنزین للسیارة الصغیرة بغیة تقلیل سیارات الشخص الواحد إلى الحد الأدنى لقد أثبتت نتائج أبحاث 
المخططة بشكل متكامل لا تتطلب غیر نصف البنزین المستھلك في  البیئة في أمریكا بأن المجتمعات

  المجتمع العشوائي

٣  

إنشاء طرق التفاف حول المناطق السكنیة المأھولة مما یؤدى إلى تقلیل عدد الحوادث بنسبة لا تقل 
والتدابیر التي یجب اتخاذھا في المقام الأول لرفع مستوى سلامة المرور ھي التخطیط  %   ٢٥عن

إنشاء الأرصفة   وممرات عبور  ( الجدید للطریق الالتفافي حول المنطقة السكنیة أو تحسین حالتھ 
  )للمشاة وغیر ذلك 

  
  مداخل الأبنیة وعلاقتھا بالشوارع   ثانیاً

 – ٢.٥نلاحظ أن مداخل الأبنیة تبعد عن حد أسفلت الشارع مسافة لا تزید عن عرض الرصیف بمقدار 
متر  كما أن التخطیط أحیانا یلزم بوقوع بعض البلوكات السكنیة على الطریق الحلقي المحیط بالخلیة ٣

الذي قد یلحق بالكرة أو  السكنیة أو على كثیر من الطرقات في المناطق القدیمة وھنا یجب إن نفكر في الطفل
یلعب مع طفل أخر وقد یقع تحت عجلة السیارة القادمة لذا یجب على المخطط في مثل ھذه الحالات بان یبعد 
مداخل الأبنیة الواقعة على الشوارع الرئیسیة والفرعیة بحیث تخدم إما بأحداث طریق خلفي تطل علیة 

تعامد مع محور الشارع أو إیجاد شریط أخضر یفصل المداخل أو بتوجیھ المداخل نحو ممرات جانبیة ت
  الشارع عن المدخل 

  
  الشوارع والتقاطع ثالثاً

إسنادا إلى المعطیات الإحصائیة لحوادث الطرق والتي تنشرھا اللجنة الاقتصادیة الأوربیة التابعة لھیئة  
ما یتراوح من ) الشوارع ( الأمم المتحدة  نجد أنھ تبلغ نسبة الحوادث التي وقعت عند تقاطعات الطرق  

في فرنسا % ٣٩.٤بنسبة  في إیطالیا و % ٣٤( ث الطرق من المجموع الكلى لحواد% ٤٠إلى %   ١٠
في أمریكا  %٢١في روسیا وبنسبة % ١٦في المانیا وبنسبة %١٥في ھولندا وبنسبة  %٤٢.١وبنسبة  
  : ص أھم الملاحظات التالیة  وفى ھذا المجال نلخ) في انجلترا  من الحوادث الكلیة% ٢٦وبنسبة 

في مجال التقاطعات ذات المستوى الواحد ھناك تأثیر كبیر لقیم الزوایا التي تتقاطع بھا حركة السیارات ) ١(
بأن التقاطعات المصممة  البریطاني وتبین معطیات مختبر أبحاث الطرقور بالذات المارة على سلامة المر

  درجة یمكن أن تعتبر بمثابة تقاطعات مثلى من ناحیة سلامة المرور ٩٠ و درجة   ٣٠بزوایا تتراوح بین 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  النموذج السىء  یوضح)  ٣( الشكل رقم 
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 النموذج المقبول  یوضح)  ٤( الشكل رقم 

  
أن أخطر التقاطعات والمفارق ھي التي لا تستطیع عندھا السیارة المنعطفة نحو الیمین أن تبقى في ) ٢(

حارة المرور التي ھي فیھا وتضطر إلى الدخول إلى حارة المرور في الاتجاه المعاكس أما الانعطاف نحو 
 الیسار فیتم بالسیر على منحنى نصف قطره كبیر جدا 

 
  
  
  
  
  
  
  

  
 النموذج الجید    یوضح)  ٥( الشكل رقم 

بین شارعین متعامدین على مستوى واحد في كثیر من ) التصلب ( ھناك الكثیر من التقاطعات الرباعیة و
مدننا العربیة والخطر  ھنا لیس على المارة فحسب وإنما خطر السیارات على بعضھا  لذا لابد من استخدام 

وتعطى )   Tحرف  بشكل( تقاطعات توفر أقصى حد ممكن من الأمان ومن ھذه التقاطعات المعروفة 
ضعفا عن عددھا في  ١٤إحصائیات الطرق والحوادث إن تكرار تواتر الحوادث في التقاطعات المتصلبة یبلغ 

وینصح . التقاطعات الثلاثیة إلا إن عیب التقاطع العامودى  ھو رداءة رؤیة الطریق نسبیا من مقعد السائق  
رور عند التقاطع في مختلف الاتجاھات وكذلك بإنشاء جزر وسطیة تفصل الممرات الواضحة بحركة الم

  تعزل نقاط التصادم عن بعضھا البعض  والشكل التالى یبین مثل ھذه الجزر مع نصف أقطار ممرات التقاطع 
  
  
  
  
  
  

    
  
  

  نموذج عملى جید یوضح)  ٦( الشكل رقم 
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ومن الأسالیب التي یمكن إتباعھا لتقلیل عدد حوادث الطرق عند التقاطعات في المستوى الواحد خاصة ) ٣(
عندما تتقاطع عدة طرق في نفس المكان ھو إنشاء تقاطعات دائریة الشكل مثل التقاطعات المنتشرة على 

یر الخاصة بإعادة  إنشاء أن تحرى فعالیة الإجراءات والتداب.نطاق واسع في  المانیا  وانجلترا وروسیا  
الطرق أظھرت أن عدد الحوادث قد قل في المعدل بست مرات بعد استبدال التقاطعات العادیة بتقاطعات 

وبذلك یمكن تقدیر فعالیة إنشاء التقاطع الدائري على %  ) ٣٠قطر حلقتھا الداخلیة یساوى غالبا ( دائریة  
  انخفاض عدد الحوادث 

  
  
  

    
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

 النموذج المثالى  یوضح)  ٧( الشكل رقم 
  
في الوقت الحاضر تنشأ في جمیع البلدان على نطاق واسع تقاطعات للطرق في مستویات  مختلفة ) ٤(

ویرتبط ھذا عادة بالارتفاع العام  في مستویات مختلفة ویرتبط ھذا عادة بالارتفاع العام في المستوى 
التكالیف المرتفعة لإنشائھا ستؤدى إلى الاستمرار في إنشاء التكنولوجي والتصمیمي للطرق ولكن 

التقاطعات في المستوى الواحد لمدة طویلة في المستقبل وفى حال وجود مثل ھذه التقاطعات المختلفة 
المستویات فانھ تتخذ التدابیر اللازمة بالمعدات والعلامات الضروریة للتخفیف من الحوادث وبھذا 

ء في الولایات المتحدة الأمریكیة بأن احتمال وقوع الحوادث یتناسب طردیا مع الخصوص یعتقد الخبرا
  الكثافة الإجمالیة لحركة المرور ذات الاتجاھات المتقاطعة

وأھمیة وجودھا في الأماكن ) عند التقاطع ( إلى طریق فرعى أو بالعكس   الانتقال من الاتوستراد) ٥(
) أتوستراد مثلا (ھا تسمح بالتدرج الانتقالي من السرعة العالیة الخطرة من المنعطفات بشكل صحیح إذ أن

ویضمن حل مثل ھذه المشكلة من خلال نصف قطر منحنى ) طریق فرعى ( إلى السرعة المنخفضة 
  السرعة  المنعطف بما یؤمن تدرجا في تخفیض

  
 مواقع مواقف باصات النقل العامرابعاً  

أن إحصائیات الحوادث على طرق كثیر من الدول الأوروبیة تؤكد على نظرا لأھمیة ھذا الموضوع نشیر إلى 
الطرق في مناطق مواقف الباصات ترتبط على الأكثر بالاصطدام بالمشاة الذین دخلوا إلى ممر  أن حوادث

في روسیا والذین عبروا %  )   ٦١( في المانیا   % ) ٥٤(أمام وخلف الباص  السیارات المرصوف من 
   مما یعرضھم لخطر الاصطدام  بالسیارات المارة على الطریق    أحد الباصات الواقفة  }ب الطریق للحاق

تنجم عن الاصطدام بالناس الواقفین على جوانب   من الحوادث) في روسیا %  ١١المانیا  و   في%   ٨( 
  إن من المبادئ البدیھیة في تخطیط المدینة أن یحدد عند تصمیم حیث الطریق في انتظار قدوم  الباص 
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علاقة مباشرة بمداخل المنطقة السكنیة حیث  لھا منطقة سكنیة جدیدة وجود مواقف لباصات النقل العام لأن
كما تؤمن انسیابیة الحركة للساكن إلى   تتواجد المحلات التجاریة التي تؤمن الاحتیاجات الیومیة الصغیرة 

ومن الأطفال  دار الحضانة وروضة ان عملة دون تعرجات أو ابتعاد ومثل ھذه المواقف تكون بالقرب من مك
المھم  جدا تحدید مواقف باصات النقل العام بالنسبة إلى التقاطعات فمن الأمور البدیھیة تواجد مثل ھذه 

حیث توضع قبل التقاطعات وما بعد التقاطع ولیس قبلة كما ھو حاصل  في كثیر من المواقف  المواقف حتما
في حالة وجود إشارات ضوئیة على التقاطع فإن وقوف ) ١(ذكر بعضھا   یعنى ذلك من سلبیات یمكن

إذا كان النقل ) ٢(الباص قبل  المنعطف یتعارض مع الالتفاف المفتوح نحو الیمین كما یخفى الإشارة 
إذا ) ٣(مع خط سیر جمیع السیارات الأخرى سینعطف نحو الیسار بعد الموقف فأنة سیسیر بخط یتقاطع 

حاولت سیارة من حارة مجاورة الانعطاف إلى الحارة الیمنى أي عن یسار الباص ولم ینتبھ لھا السائق فإن 
ومن حیث التصمیم فإن أكثر أنواع مواقف الباصات انتشارا ھو الموقف الذي على ) ٤(وقوع الحادث  محتم 

ارات ومن الحلول الأكثر مطابقة للواقع فصل الباصات عن حارات مرور ھیئة تعریض بسیط في ممر السی
السیارات بواسطة جزر صغیرة مغطاة بالأعشاب وحتى ھذه الحالة نجد أن الركاب أو المشاة الذین یلتفون 

یدخلون مباشرة إلى ممر السیارات المرصوف ویمكنھم مسبقا رؤیة  حول الباص الواقف من الأمام لا
السیارات المقتربة منھم وینصح خبراء الطرق الروس باستخدام جزر فاصلة ترتفع عن مستوى أسفلت 

سم  مع حافة خفیفة الانحدار وكتصمیم مثالي لمواقف الباصات فان   ٨.٥الشارع بمقدار یتراوح بین  
 كل الموقف الواجب أنشاؤهمعطیات الطریق تحدد ش

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

    
  
  

 المخطط الأفقى لموقف باص  یوضح)  ٨( الشكل رقم   
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العام وتضمن سلامة مرور وحركة الطلاب  الشكل التالي یعرض بعض الحلول المیدانیة لموقف النقل
 والزوار تبعا لصنف الطریق والمواصفات الدولیة 

  
    

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  مخطط أفقي لمحطة موقف باص عام)   ٩ (الشكل رقم   
  

  توسیع أبعاد العناصر الأفقیة والعمودیة للطریق خامساً
  إعادة إنشاء المنحنیات الأفقیة مع زیادة نصف قطرھا ) ١(
  من حوادث الطرق% ١٥حتى %   ١٠وھى الأماكن التي تتركز فیھا نسبة تتراوح من  
  تحسین الرؤیةإزالة العوائق من جوانب الطریق لأجل ) ٢(
  تقلیص الصعوبات الحادة ) ٣(
  إعادة إنشاء الجسور الضیقة على الطریق ) ٤(
  

 تأثیر كثافة المرور على عدد حوادث الطرق : سادساً
  : إن تحلیل المعطیات الإحصائیة لمختلف دول العالم یسمح باستخلاص النتائج التالیة 

مع كثافة المرور وازدیاد ھذه الحوادث بصورة حدیة ازدیاد عدد حوادث الطرق بصورة تتناسب طردیا ) ١(
ازدیاد عدد حوادث الطرق كلما ) ٢(ستیعاب المناسبة  لحركة المرور عند زیادة كثافة المرور عن قیمة الا

أتسع نطاق السرعات في حركة المرور ولذلك یكون عدد الحوادث اكبر عند اختلاط مرور وسائل النقل 
ولذا فالأسالیب الفعالة المؤثرة في تخفیض الة مرور وسائل النقل المتجانسة حالمختلفة مما ھو علیة في 

یصل فیھا استیعاب المرور إلى  على تخفیف الضغط على الطرق التي  عدد حوادث الطرق تتركز في العمل
 الشكل من قبل أقصى حد وذلك بتحویل المرور إلى الطرق الموازیة التي یتم إنشاؤھا أو الطرق الموجودة

العام وتضمن سلامة مرور وحركة الطلاب والزوار تبعا  التالي یعرض بعض الحلول المیدانیة لموقف النقل
  لصنف الطریق والمواصفات الدولیة 
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  مخطط أفقي لمحطة موقف باص عام)  ١٠( الشكل رقم   

  
 الدائریة والمنحنیات الانتقالیة مد خطوط الطریق على ھیئة مجموعة مؤلفة من المنحنیات: سابعاً 

القطاع  ویجب ألا یزید الطول الأقصى للقسم أو   Clothoide  curveوینشأ عنھا ما یسمى ب 
تمثل السرعة }   V{طبقا للمواصفات القیاسیة الألمانیة حیث   )   V٢٠( المستقیم  من الطریق على 

 –المستقیم الذى یربط ما بین تغیرین متتالیین مثل منحنى  كما یعطى طول ھذا ) ساعة / كم (  التصمیمیة  
    -: منحنى بالعلاقة  –مستقیم أو من منحنى 

  A2  
- 25  M                             L=          

R  
    عامل المنحنى الانتقالي        Aحیث         

                   R   نصف قطر المنحنى  
L                        الطول  

ویؤخذ بمثل ھذا النظام غالبا في بلدان  المانیا وفرنسا  وللدلالة على أھمیة وجود مثل ھذه المنحنیات 
         الانتقالیة فقد تم دراسة مقارنة إحصائیة لعدد الحوادث في المانیا بین طریقین الأول طریق أولم 

)ULM   (  كارلسورى)K.  RUHE (    المتعرج نوعا  ما ) من خلال تواجد المنحنیات الانتقالیة اذ
كارلسورى    والثاني طریق) من الطول الاجمالى للطریق % ٦٠تبلغ نسبة طول المنحنیات فیھ 

KARLSURHE     -    مانھایمMANHEIM       الطریق  من طول ھذا% ٨٠(المستقیم تقریبا
قل مما ھي في الطریق الثاني بثلاث فكانت الحوادث في الطریق الأول أ) عبارة عن أقسام مستقیمة

  مرات تقریبا وذلك عند شدة مرور مماثلة في كلا  الحالتین 
  

  الخصائص النفسیة للسائق: ثامناً 
مدة رد فعل ( عند وضع المواصفات القیاسیة لتصمیم الطرق وذلك بواسطة معاملات أو ثوابت معینة 

 --- تخفیف السرعة عند الفرملة  ومعدل زیادة الطرد المركزي عند الدخول إلى المنحنیات   --- السائق 
  ) . عند حساب أطوال المنحنیات الانتقالیة    --- معامل الاحتكاك الجا نبى  

دید القیم للبارامترات المتغیرة الداخلة في حساب الصیغ الریاضیة یجب أن تستخدم طرق الإحصاء لتح
بمعنى ( من المجموع الكلى للسیارات % ٩٠الریاضي القائم على علم الاحتمال حتى عامل أمان یزید عن 

ى الخصائص أن  مدة ردة فعل السائق ھي إحد) من مجموعھا الكلى % ٩٠دراسة تدفق السیارات حتى 
الھامة على طول مسافة الفرملة الذي تعتمد علیة المسافة التصمیمیة  وھذه المدة تختلف باختلاف السائق 

  وتتغیر قیمتھا تبعا لعمر السائق وحالتھ النفسیة وتبعا لاستعداده للتجاوب مع ھذه الإشارة أو تلك من 
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أن ظروف حركة المرور حیث لقیمتھا التصمیمیة الإشارات أو العلامات  لذا لیس ھناك براھین عملیة ثابتة 
الواقعیة تبعا لحالة الطریق  تتطلب من السائق درجة متفاوتة من الانتباه  ولیس من الصحیح أن نطلب من 

أن یقود سیارتھ على الطریق الخالي من ) عند القیام بالتجارب المخبریة لتحدید سرعة رد الفعل (السائق  
شوفة سھلة بنفس الدرجة من الحذر التي یقود بھا سیارتھ على احد شوارع مدینة الناس المار في ارض مك

ثانیة تبعا لصنف  ١ثانیة حتى  ٢كبیرة یعج بالمشاة وھذه الحالة تؤخذ مدة رد فعل السائق مساویة ل 
حركة ثانیة عند إجراء الحسابات المتعلقة ب ٠.٧٥الطریق وفى استرالیا تؤخذ مدة رد فعل السائق مساویة ل 

  ثانیة في ظروف المرور في ضواحي المدینة ٢.٥المرور في المدینة  ومساویة ل 
  

  الخصائص الثابتة للطریق:   اًتاسع
وذلك على مدار السنة برمتھا بغض النظر عن أحوال الطقس المتغیرة  وثبات واستقرار قیمة معامل احتكاك 
إطار عجلة السیارة مع الأسفلت حسب نعومتھ أو خشونتھ التي تساعد على طرد الماء من موضع التلامس 

تي تتمیز بكثافة مرور عالیة بین الإطار المطاطي والأسفلت وتوفیر الإضاءة الكھربائیة اللازمة للطرق ال
  أثناء اللیل وأیضا توفیر إشارات المرور  والإضاءة  وما شابة وخاصة في المواقع والنقاط الخطرة 

  
  الخصائص الثابتة للطریق:   عاشراً

لقد توصل العلماء والباحثین في مجالات البیئة والمناخ والعمارة إلى الاستنتاج بأن البیئة حول الشجرة 
تختلف من جھة لأخرى وعلیة فإن وجود المبنى بخلق تغییرات في طبیعة البیئة والمناخ المختصین بالمبنى 

صر المعماریة بكافة تفاصیلھا ومن من جھاتھ المختلفة ویجب ألا ننسى زمن الحركة اللازم لاستیعاب العنا
ھنا تختلف درجة الاستیعاب لعناصر المدینة ومبانیھا بین راكب السیارة والسائر على رجلیھ ویتم ذلك كلھ 
من خلال ممرات وطرقات المدینة أن الطرق أو الشوارع سواء كانت للمرور الالى أو المشاة إنما تمثل 

صري للمدینة والذي یظھر من خلال تتبع الصور التي یعیشھا المار العنصر الرئیسي في دراسة التشكیل الب
في طرقات المدینة إما المباني فھي العنصر الرئیسي في تحدید الفراغات ورسم الخریطة البصریة للمدینة 

  وقد یشاركھا في ذلك الأشجار أو العناصر الأرضیة الظاھرة 
در على إظھار المعاني الواقعة علیھا بصورة أفضل ونشیر ھنا إلى إن الطرق بنظامھا المنحنى تكون اق

واقوي من الطرق المستقیمة حتى أنھا تثبت صورھا في الذھن وتمكن السائق أو الراجل من رؤیة عناصرھا 
ومن المطلوب ھنا استغلال مجموعة الطرق  بشكل متتابع دون إجھاد أو تحویل كبیر للنظر في الاتجاھین 

لإظھار والإبھار للمدینة باستخدام العناصر المائیة من نافورات ومساقط المنحنیة في  إضافة صور ا
    ومسطحات والإمكانات الضوئیة المتعددة الأشكال والألوان

  
                                        

  
  
  

    
  
  
  
  
  
  
  



                                                                                             سمیر عمار/ إعداد المھندس                                الشوارع الرئیسیة والنقل 
١٦  

  
  
  

 

  ثالثالفصل ال
  الخصائص الفنیة لشبكة الطرق  العامة

Technical properties of the public roads network  
 

  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
العامةوضح الخصائص الفنیة لشبكة الطرق ی) ١١(الشكل رقم  
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  الفصل الرابع 
  دراسة عن حوادث الطرق

Study on roads accidents  
 تعریف حادث المرور  )١(

ھو واقعة تحدث فجأه بدون توقع وبدون قصد وتدبیر سابق وتقع بسبب توافر بعض الظروف فیحتمل الحادث 
وقوعھا ویترتب علیھا نتائج سیئة غیر مرغوب فیھا وقد عرفة البعض الأخر بأنھ الواقعة التى یتسبب عنھا 

ة بعنصرین ھامین یركز عادة إصابة أو وفاة أو خسارة بالممتلكات أما حادث المرور فھو یتعلق بصفة أساسی
علیھما المحقق كل أھتمامھ وھما المركبات والطرق العامة وبالتالى یعرف حادث  المرور على أنھ كل واقعة 

بدون قصد سابق بسبب المركبات أو حمولتھا وذلك ) تلفیات(ینجم عنھا وفاة أو أصابة أو خسارة للمتلكات 
ریف السابق أنھ لایدخل ضمن ذلك حوادث المركبات التى أثناء حركتھا على الطریق العام وواضح من التع

تسیر على القضبان الحدیدیة مثل القطارات حیث أنھ معد لھا طرق خاصة تابعة لھیئة السكك الحدیدیة 
ولاتدخل ضمن الطرق العامھ المعدة للمرور العادى إنما یشمل ھذا التعریف حوادث المزلقانات لان المزلقان 

عامھ ویشمل أیضاً ھذا التعریف حوادث الإحتراق والإنفجار أثناء سیر المركبة على یدخل ضمن الطرق ال
  الطریق العام 

  مراحل وقوع الحادث ) ٢(

  مرحلة توقع الحادث  ١
ھى المرحلة التى یشعر بھا قائد المركبة أو یرى أو یسمع أویتعرف على 

تؤخذ كعلاقة الحركة أو الظروف الغیر طبیعیة والغیر متوقعة التى یمكن أن 
  عن الحادث المتوقع حدوثة

ھى الفترة التى فیھا إما أن یتمكن قائد السیارة أولایتمكن من أداء عمل   مرحلة فترة رد الفعل  ٢
  معین قبل وقوع الحادث ببرھة قصیرة

مرحلة اللاھروب من   ٣
  وقوع الحادث

قد ھو المكان واللحظة التى لایمكن عندھا أوبعدھا تفادى وقوع الحادث و
تكون ھذه المرحلة ھى نفس مرحلة توقع الحادث وقد تأتى قبل مرحلة توقع 
الحادث وذلك عندما یكون إنتباه قائد السیارة بعیداً عن معالم الطریق قبل 

  الإصطدام مباشرة مثلاً عندما یكون قائد السیارة فى حالة سرحان

مرحلة الوضع النھائى   ٤
  للحادث

أطراف الحادث بعد وقوعھ مباشرة وقبل رفع ھو الوضع الذى تكون علیة 
أى شىء وھذه المرحلة ذات أھمیة كبرى فى تحقیق الحادث حیث یتبین 

  مكان المصابین والأثار المادیة بوضوح مما تساعد على تصویر ماحدث
   أنواع حوادث المرور) ٣(

العمل على الأقلال من وتصنف الحوادث لمعرفة أسباب الحوادث فى منطقة جغرافیة معینة حتى یمكن 
  الحوادث

  من حیث كیفیة وقوع الحادث  )أ(
  خروج المركبة عن الطریق العام) ١(
  تصادم فرد مشاة بمركبة فى الطریق العام) ٢(
  تصادم مركبة بمركبة) ٣(
  )كأنقلاب سیارة فى الطریق العام ( حادث بدون تصادم ) ٤(
  حادث تلفیات) ٣(حادث إصابة ) ٢(حادث وفاة ) ١( من حیث جسامة الحادث  )ب(

  نتائج الحادث) ٤(
یمكن الإستفادة من نتائج الحادث بعد دراستھا وتحلیلھا الى معرفة كیفیة وقوع الحادث ومعرفة زاویة 
الإصطدام وتقدیر سرعة المركبة قبل وقوع الحادث وكذلك فإن معرفة حالة المصابین والتلفیات تساعد مستقبلاً 

معرفة مدى مالحق ) ١( تطویر تصمیم السیارة بوسیلة أفضل لتلافى الحادث أو الأقلال من أثارهعلى إمكان 
                         تحدید الإصابات التى نشأت نتیجة الحادث) ٢( المركبات من تلف أوأى خسارة بالممتلكات
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أسباب حوادث المرور) ٥(  
والسبب ھو مجموعة ) أى نتیجة لبعض العوامل والظروف(تقع حوادث المرور نتیجة لأسباب غیر عادیة 

من العوامل والظروف المتتابعة والتى بدون أحدھا لایتحقق وقوع الحادث ومجموع ھذه العوامل متحدة 
تكون سببا فى وقوع الحادث وكل عامل یعتبر ضروریا ولكنھ وحده غیر كاف لوقوع الحادث وأحیانا یرجع 

    )إنفجار الأطار(عامل أساسى مثل وجود عیب جوھرى أو خلل فى السیارة  السبب فى وقوع الحادث الى
وھى ) عوامل ترجع الى الأداء( العوامل التى تؤدى الى الحادث    
فن الأداء فى عملیة القیادة) ٣( العمل الإیجابى لتلافى الخطر) ٢( )سرعة البدیھة والتفكیر( التحضیر ) ١(  

 العوامل التى ترجع الى الظروف 
من أسباب الحوادث یرجع الى عیب فى السائق % ٨٥السائق حیث أن نسبة ) ١(  
من أسباب الحوادث یرجع الى عیب فى السیارة % ٥السیارة حیث أن نسبة ) ٢(  
من أسباب الحوادث یرجع الى عیب فى الطریق% ١٥الطریق حیث أن نسبة ) ٣(  
 

سبابھا الىالمرور كنتیجة لأیمكن تقسیم حوادث   
  عیب قائد السیارة مخالفتة للإشارة الضوئیة) ٢( )الفرامل(  عیب مفاجىء فى) ١(  سبب مباشر  ١
  فرامل ضعیفة) ٣( عدم إنتباه السائق) ٢( عدم تركیز السائق) ١(  سبب متوسط  ٢
  عدم تزوید الطرق بالعلامات الإرشادیة المناسبة  سبب قدیم  ٣
  المخالفة للمرور) ٤( سوء التقدیر) ٣( الإھمال) ٢( السرعة) ١(  السیارةقائد   ٤
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 الباب الثانى 
 أھمیة التحقیق فى حوادث المرور 

 أولاً الحصول على بیانات ومعلومات حقیقیة
تساعد على وضع الخطة الفعالة المناسبة للإقلال من الخسائر الإقتصادیة فى أرواح الناس وممتلكاتھم    

 وذلك فى المجالات الأتیة
 فى مجال الوسائل الھندسیة  ١

تصمیم السیارات بطریقة أفضل وإدخال التحسینات والتعدیلات علیھا بما یحقق الأقلال من  ھندسة السیارات
المرور والحد من فداحتھاأثر حوادث   

 ھندسة الطرق
تصمیم الطرق بطریقة أفضل تتناسب مع حجم المرور وكثافتھ وسرعة إستخدام أحدث 

الطرق للرصف والإضاءاة والعمل على معالجة عوائق الطریق والحد من خطورة 
 التقاطعات والمنحنیات والمنحدرات ومناطق الأختناقات 

 ھندسة المرور

أفضل الوسائل الحدیثة فى تنظیم حركة المرور بالطرق كأستخدام  من حیث إستخدام
الإشارات الضوئیة وإختیار طریقة تشغیلھا ومدى ملاءمتھا لحجم المرور مع الإستفادة 

من الطرق العلمیة فى نظام الإشارات التوافیقة وكذا الأقلال من مخاطر الطریق بإستخدام 
حدید السرعات المناسبة فى إستخدام الطرق العلامات واللافتات والخطوط الأرضیة وت

 السریعة والداخلیة
 فى مجال الوسائل التعلیمیة  ٢

بتحلیل بیانات حوادث المرور نجد أن نسبة كبیرة منھا یرجع الى ضعف الوعى المرورى ومن ثم یجب العمل 
)جعلھ مادة تدرس لتلامیذ الإبتدائى ( على تنمیة ھذا الوعى مثل   

الوسائل القانونیةفى مجال   ٣  
( إدخال التعدیلات المناسبة على التشریع لیتلاءم والإحتیاجات الفعلیة طبقاً لما تسفر عنھ بیانات التحقیق 

بیانات تحلیل حوادث المرور تفید فیما یمكن أن یقدم وأو أحكام طرق منح التراخیص ) تشدید عقوبة السرعة 
 للمحاكم المختصة بنظر قضایا حوادث المرور لتوقیع العقوبات المناسبة 

 ثانیاً فى مجال التعاون بین الجھات المعنیة وإعلام الجمھور 
الجمعیة العلمیة  –جمعیة الطرق العربیة (یجب تعاون الجھات المعنیة التى تعمل فى مجال ونقل المرور

ھیئة  –ھندسة المرور –إدارات الطرق –نوادى السیارات –جمعیة منع حوادث الطرق  –العربیة للنقل 
لإیجاد الحلول اللازمة للحد من ھذه ) معھد النقل القومى  –وزارة النقل  –الطرق والكبارى والنقل البرى 

لقبول ھذه الحلول الحوادث وإستخدام المعلومات اللازمة وتھیئة الرأى العام  
  

 العوامل التى یتوقف علیھا طول مسافة الفرامل 
  سرعة السیارة  ١
 معامل إحتكاك الإطار بالأرض  ٢
)درجة إرتفاعة وإنخفاضة (مستوى الطریق   ٣  
)نعومة وخشونة الطریق ( نوعیة مادة سطح الطریق   ٤  

 
 عرض ممر السیارات فى الطریق 

سبقھا لبعضھا البعض على الطرق الضیقة الممرات تكون المسافة الفاصلة بین عند تقابل السیارات أو 
السیارات وكذلك المسافات الفاصلة بین العجلة وطرف جانب الطریق غیر الموطد أو الثابت غیر كافیة لتأمین 

ات قیادة السیارات بصورة صحیحة بغض النظر عن قیام سائق السیارات المتقابلة الإتجاھات بتخفیض سرع
كم كلما قل عرض ممر /سیاراتھم وھذا ھو السبب الذى یؤدى الى زیادة عدد حادث الطرق لكل ملیون سیارة 

 السیرات فى الطریق
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) الطبانات( عرض وحالة أكتاف الطریق   
 أن العرض القلیل لأكتاف الطریق یؤدى الى زیادة عدد حوادث الطرق للأسباب التالیة 

یكون عرض كتف الطریق قلیلاً لایمكن للسیارة التى تصعد علیة بسرعة عالیة كبیرة أن تتوقف  اعندم  ١
 ضمن حدود القاعدة الأرضیة للطریق

٢  
أن السیارة التى تقف على كتف ضیق من أكتاف الطریق تشغل قسماً من ذلك الطریق وتقلل بذلك من 

طبیعى عند مرورھا بقرب أحدى السیارات العرض الفعال للطریق وبإنحراف السیارة عن مسارھا ال
الواقعة على كتف الطریق فإنھا تصل الى حارة المرور الخاصة بالسبق أو بمرور السیارات فى الإتجاه 

 المعاكس وھذا غالباً مایؤدى الى حدوث الإصطدمات
 
 

 العوامل المؤثرة على سلامة المرور
  یوم/ كثافة المرور        سیارة   ١
  الرؤیا     ممسافة   ٢
  طول الأقسام المستقیمة  ٣
  عرض حارات المرور  ٤
  عرض ممر السیارات المرصوف  ٥
  )الطبانات( عرض أكتاف الطریق     م   ٦
  أنصاف أقطار المنحنیات الأفقیة  ٧
  الإنحدار الطولى  ٨
  عرض الجسور  ٩

  نوع التقاطع  ١٠
  مسافة الرؤیة عند التقاطع  ١١
  الموجودة على جانبى الطریق المبانى والإنشاءات  ١

  خصائص الرصف  ١٣
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  العوامل والحالات التى لھا علاقة بأسباب الحادث
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
  العوامل والحالات التى لھا علاقة بأسباب الحادثوضح ی) ١١(الشكل رقم 

 


